Kanton Bern
Canton de Berne

7

5Bau- und Verkehrsdirektion
Tiefbauamt
Oberingenieurkreis |V

Vorprojekt / Mitwirkung

Dokument Nr. 5

Strassen-Nr. Kantonsstrasse 1 Projekt-Nr. 440.20107
Strassenzug Murten-Bern-Rothrist Plan-Nr.

Gemeinde Hindelbank Format A4

Projekt vom 14.08.2025 Revidiert

Technischer Bericht

Sanierung Dorfstrasse Hindelbank

Projektverfassende

B+S AG
Weltpoststrasse 5
3000 Bern 16

031 356 80 80

extra Landschaftsarchitekten
Schoénburgstrasse 52
3013 Bern

Mitwirkungsverfahren

1142




Kanton Bern
Canton de Berne

Inhaltsverzeichnis

StANAOI ... 4
AT I=F- 10 014 L= o) = Eo=1 1T ' 5
1. T 1= 0] T 7
11 AUTIFAG -t 7
12 ProjektgesChiChie........coiiiee e e 7
13 GrundlagenVerzeiChNis............ooii i 8
2. Grundlagen und Randbedingungen ...........ccccciieiiininmniiennssrre s, 9
21 Ubergeordnete PIANUNG ............ccceviiiueieiieieei ettt sttt ene e 9
211 S T= el o] o = T Y A= [0 1YY o (= o | 9
212 Sachplan Wanderroutennetz .......... ....10

213 RGSK, Agglomerationsprogramme.....

22 Abstimmung Verkehrs- und Siedlungsplanung...............ceoviieiiiiiiiinieeeeecee e 10
23 Verkehrliche Situation ..........ooooiiiiiiiiiiiiie e 11
231 Funktion und Beschrieb des Streckenabschnittes ................ooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiees 11
232 VErKENISIMENGEN ...ttt e e e e eaneas 12
233 Velo- UNd FUSSVEIKENT .....ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee e 13
234 Offentlicher VErKENT .........ccviiieiee e 14
235 Versorgungs- Und PanzerrOULEN ...........oiiiiiiiieiiiie e e e e e eeeeeenees 15
236 UNTalISTAtISTIK. ... eeeeeeeieeeeeeeee ettt e et ea e e e e eraneee 16
24 Baulicher Zustand der Strassenaniage ............ovviieiiiiiiiiiie e 17
25 Ortsbild / landschaftsbildliche Situation............cccoooioiiiiiiiii e 18
251 Strassenraum UNd GEDAUAE .........uuuuuii s 18
252 Kulturland und Fruchtfolgeflachen .18
253 IV S-WEGE ..ottt ettt ettt e et s st nnennnnnnnne 19
254 Y o1 = 1o [0 Yo | 1PN 19
26 NatUFGETANTEN ...ttt e e e e sesenennes 20
27 L Y =TT o =Y 1 (= SN 20
271 o - 20
272 SHASSENMIAII ... s 21
273 Luftreinhaltung/KIIMasChULZ. ............oiiiiiiiiiiiiiiie ettt eeeeeeeees 21
274 Yo7 U4 =Y U g Vo TN 21
275 FIora UNd FaUNQ@ ... 21
276 BOAENSCRULZ ..ottt e e e e eeeneee 21
277 ODbErflACNENGEWASSEN .....uuiiiieeieeeiiie e e et e e e et e e e e e e eeenn s 22
278 GIUNAWASSET ... s 23
279 Abfalle, Altlasten .24
28 L€ 7=To] (oo =4 == 18 e | (¥ Lo 1 25
29 AT =T4 S 1=T 10T g o 1= o PRSPt 26
210 GEP, SiedlungSentWaSSEIUNG ........uiiiiiiiiiiiiiie et 26
3. Nutzungsanforderungen ..........cccieeuceiiirirrreees s e rrrrsssss s s s s e rrrnssss s s e e e rnnasssssssenennnnns 26
31 Motorisierter Individualverkehr (MIV) ........ooooiiii e 26
32 Offentlicher VErkehr (OV) ........ooeeiee ettt 27
33 Fuss- und VelOVerkehr .......... e 27
34 BehindertengleiChstelluNg .........coooiiiiiiii e 27
35 IVS-, Wander-, SFG-WEGE ......cceiiiiiiiiiei et e e eeeneas 27

250805_60.0437 TB Vorprojekt.docx 2/42



Kanton Bern
Canton de Berne

36
3.7
38
39
3.91
392
393
394
3.10
3.10.1

41
42
43
44

5.1
511
512
513
514
515
5.1.6
517
518
52
53
54
541
542
543
55
56
57
58
59

71
72

2= 0] TSP PP P P PP P PP PPPPPPPPPPPPPIR 27
Schutzziele gegen Naturgefahren.............cccoooiiiiiiii e 28
Stadtebau / Orts- und Landschaftsbild ..o 28
UMWEIE. ... ettt et e e e e et e e e e eeeneas 28
] (o] - || PRSP 28
ErSChUttErUNGEN ....ooiiii e 28
SHrASSENMIAIM ... 28
Oberflachengewasser ............. .29
Versorgungs-/Panzerrouten .29
ADBFAllE, ARIASTEN «.ooiiiiiiiiii ettt eaaees 29
Handlungsbedarf bis Projekt..........cccooiimmmimmiciiiiiiiirccs s 29
Handlungsbedarf und Referenzstandard..............cccooooiiiiiiiiiiiii e 29
=Y Qv = N 30
Verkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskonzept ..............ooevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieees 30
Ergebnisse der Mitwirkung des Betriebs- und Gestaltungskonzeptes ........................ 31
Projektbeschrieb ... e e 32
Y= T ET=T =T o] = Vo T 32

Umsetzung der Massnahmen aus BGK ... .32

StrassenNqUErSCHNItE .........ueii i e 33
=T ET= T TP U PP PP PP PPPPPPOPPPPPPPPPR 34
BUShaIESTEIIEN........e e 36
=L (T E= T LY U g Vo N 36
SHCNEWEITEN ... s 37
Offentliche BElEUCHIUNG .......c.ve ittt ene e 37
LaArmschutZmassnahmen.........oooi i e 37
Landerwerb und Landbedarf..............ouiiiiiiiiiiiiiiiiieiie et 37
Ortsbild und landschaftliche Aspekte ............ccoooiiiiiiiiiiiiiii e 38
TrasSiErUNgGSEIEMENTE ... .cceiiieiiiie et e e e et e e e e e et aeaes 38
GESCRWINAIGKEIT ... s 38
Geometrisches Normalprofil ...........ooii i 38
Fussgangeriibergange ...40
D10 a 1T o TS o 1= U o o [PPSR 40
1A= ET=T =Y T g Vo N 40
Fruchtfolgeflache, Kulturland und BOden ................oeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeieeeeeeeeeeeeees 40
Auswirkungen auf die UmWelt..............oiiiiiiiiii e 40
ANgemeSsSENESs Projekt.........uuiiii i 40
Bauprogramm und Bauablauf..............ccoorrimciiiri e 41
017 - 42
(€70 g To | =T 1Y o I

Kostenschatzung

Auswirkungen, falls Projekt nicht realisiert wird ..............ccorreeeeiiiiiimrecccreeeeeeees 42

250805_60.0437 TB Vorprojekt.docx

3/42



Kanton Bern
Canton de Berne

Standort
Sanierung Ortsdurchfahrt Hindelbank:

— Dorfstrasse: Kantonsstrasse Nr. 1 Murten-Bern-Rothrist km 34.945 — 34.145
— Krauchthalstrasse: Kantonsstrasse Nr. 245 Hindelbank — Burgdorf — Heimiswil km 0.000 — 0.135

7,

Abbildung 1 Auszug aus Karte 1:25'000 > Projektperimeter
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Zusammenfassung

Ausgangslage

Der Kanton Bern I6ste im Jahr 2011 den Planungsprozess fiir das Betriebs- und Gestaltungskonzept
(BGK) fiur die Kantonsstrassen in der Gemeinde Hindelbank aus, welches Kontextplan AG in Zusammen-
arbeit mit dem Kanton und der Begleitgruppe der Gemeinde Hindelbank bis 2015 ausarbeitete.

Im August 2015 flhrte der Kanton und die Gemeinde ein 6ffentliches Mitwirkungsverfahren zum BGK
durch. Der abschliessende Mitwirkungsbericht erschien 2016.

Die Ortsdurchfahrt Hindelbank ist Bestandteil der RGSK Emmental der 1. Generation und wurde in finf
Teilprojekte unterteilt und wird gestaffelt umgesetzt. Das vorliegende Vorprojekt behandelt den Abschnitt
B mit der Dorfstrasse zwischen der Kirche und dem Muihlemattweg, welchem die Ergebnisse aus dem
Betriebs- und Gestaltungskonzept sowie der 6ffentlichen Mitwirkung als Ausgangslage dienen.

Handlungsbedarf

Im Rahmen des Betriebs- und Gestaltungskonzept erfolgte eine Schwachstellenanalyse. Diese hat ge-
zeigt, dass bei verschiedenen Teilaspekten Handlungsbedarf besteht. Insbesondere werden die gefor-
derten Standards beim Fuss- und Veloverkehr sowie die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keiten nicht erreicht.

Projektziele

Die Sanierung der Dorfstrasse umfasst die Instandsetzung der Strassenanlage zur Erhaltung des bauli-
chen Zustandes flr die nachsten 40 Jahre, zur Reduktion der Larmbelastung und der Aufwertung des
Ortzentrums. Weiter werden Massnahmen zur Gewahrleistung einer behindertengerechten Strassenan-
lage sowie fur die Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den Fuss- und Veloverkehr umgesetzt.

Projektbeschrieb

Die Dorfstrasse zwischen dem Hefekreisel und dem Mihlemattweg besteht neu aus zwei 3.00 m breiten
Fahrstreifen, welche durch einen 1.60 m breiten Mittelstreifen getrennt werden und in der Regel beidseits
von einem Gehweg begleitet werden. Die Gesamtbreite der Strassenanlage betragt 11.60 m, was auf
dem grossten Teil der Strecke der Breite der bestehenden Strassenparzelle entspricht. Die neuen Fuss-
gangerubergange werden durch eine 1.50 m breite Mittelinsel geschitzt. Die vier Bushaltestellen im Pro-
jektperimeter werden neu als behindertengerechte Fahrbahnhaltestellen erstellt.

Beim Hefekreisel wird durch den Riickbau der alten Anlieferungsrampe der Hefefabrik der Gehweg deut-
lich aufgeweitet. Dadurch kann der bestehende von der Bernstrasse herkommende Fuss- und Veloweg
bis zum Kreisel gefuihrt werden. Die Fussgéngerinsel bei der Querung Krauchthalstrasse wird mit einem
Wartebereich fiir Velofahrende erstellt. Damit sind die baulichen Voraussetzungen fir die durchgehende
Velohauptverbindung Bern — Burgdorf bei diesem Knoten erflllt.

Velofahrende auf der Achse Bernstrasse — Dorfstrasse (Velohauptverbindung Bern — Jegenstorf) werden
von Bern her vor dem Hefekreisel vom Rad- und Gehweg auf die Fahrbahn zurtickgefiihrt. Ab hier fahrt
der Veloverkehr im Mischverkehr auf der Kantonsstrasse. In der Gegenfahrtrichtung erleichtert nach der
Kreiselausfahrt ein Velomittelstreifen mit Schutzinsel die Querung der Dorfstrasse zum Velo- und Geh-
weg.

Der bestehende Minikreisel (Minchringenkreisel) wird zu einem Kreisel mit klar erkennbarer Mittelinsel
ausgebaut. Gegenliber dem heutigen Zustand verbessert sich durch den Bau des nicht befahrbaren
Kreiselzentrums die Verkehrssicherheit wesentlich.

Wirkungsnachweis

Die vorher als kritisch eingestuften Themen Veloverkehr quer, Fussverkehr quer, Sicherheitsempfinden,
nicht Einhalten der Geschwindigkeit und Strassenlarm kénnen mit den vorgesehenen Massnahmen ver-
bessert werden. Einzig fir den Veloverkehr langs kann aufgrund der Platzverhaltnisse keine Verbesse-
rung durch eine separate Veloinfrastruktur erreicht werden. Da gute Alternativen via Gemeindestrassen
(Velovorrangroute) bestehen und die Querung der Kantonsstrasse dank dem Mittelstreifen vereinfacht
wird, kann dies im vorliegenden Fall akzeptiert werden.
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Landerwerb
Fir die Realisierung des Bauvorhabens missen rund 1'500 m? Land erworben werden. Der grosste Be-
darf an zusatzlichen Flachen fallen vor allem bei den beiden Kreiseln an.

Kosten
Die berechneten Kosten fiir das vorliegende Strassenprojekt betragen gemass Kostenschatzung vom
04.August 2025, CHF 7,99 Mio CHF inkl. MwSt.
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1. Einleitung

11 Auftrag

Die B+S AG wurde am 16.03.2017 durch das Tiefbauamt des Kantons Bern, Oberingenieurkreis IV (OIK
IV) beauftragt, fir die Ortsdurchfahrt Hindelbank (Abschnitt B, Dorfstrasse) das Vorprojekt, ein zweites
offentliches Mitwirkungsverfahren und im Anschluss den Strassenplan zu erarbeiten.

Fir die Lesart und Einstufung des Ortsbildes sowie flr die im Rahmen der Planung notwendigen flankie-
renden gestalterischen Anpassungen wurde das Biro extra Landschaftsarchitekten AG beigezogen.

Die Sanierung der Ortsdurchfahrt Hindelbank soll einerseits die verkehrlichen Defizite beheben, anderer-
seits das Ortszentrum von Hindelbank aufwerten. Nebst verkehrsplanerischen Anliegen spielt deshalb
auch die Gestaltung eine wichtige Rolle. Insbesondere im Ortszentrum soll die starke Zasur aufgebro-
chen und die beiden Strassenseiten besser miteinander verbunden werden. Das Projekt soll alle An-
spruchsgruppen angemessen berticksichtigen.

1.2 Projektgeschichte

Die Ortsdurchfahrt Hindelbank wurde als Massnahme ins RGSK Emmental der 1. Generation aufgenom-
men. Der OIK IV hat daraufhin zusammen mit der Einwohnergemeinde Hindelbank das Projekt initiali-
siert und das Planungsteam Kontextplan AG mit den Phasen Vorlauf und Planungsstudie beauftragt.
Gleichzeitig wurde die Begleitgruppe mit den Interessensvertretern durch die Gemeinde Hindelbank zu-
sammengestellt und zusammen mit den Mitgliedern der Begleitgruppe deren Pflichtenheft vereinbart. An-
schliessend erfolgte eine Schwachstellenanalyse gemass den kantonalen Standards, durchgefiihrt von
Kontextplan. Deren Analyse hat gezeigt, dass auf den Kantonsstrassen in Hindelbank bei verschiedenen
Teilaspekten Handlungsbedarf besteht. Insbesondere werden die geforderten Standards beim Fuss- und
Veloverkehr sowie die Einhaltung der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten nicht erreicht. Daraufhin
wurde Kontextplan beauftragt, zusammen mit dem Kanton und der Begleitgruppe der Gemeinde Hindel-
bank ein Betriebs- und Gestaltungskonzept zu erarbeiten. Teil der Arbeit war auch ein Mitwirkungsver-
fahren. Die Ergebnisse daraus dienen als Ausgangslage fiir das vorliegende Vorprojekt.

Das Projekt Ortsdurchfahrt Hindelbank wurde aufgrund verschiedener Hintergriinde, ortlicher Gegeben-
heiten und Charakteristika der Strassenraume in sinnvolle und gut etappierbare Abschnitte aufgeteilt. Mit
dem vorliegenden Projekt wird der Abschnitt B, Dorfstrasse weiterbearbeitet. Der Projektperimeter er-
streckt sich auf der Dorfstrasse ab der Einmindung Hubelweg bis zur Einmindung der Alten Bahn-
hofstrasse, sowie auf der Krauchthalstrasse / Burgdorfstrasse ab der Einmindung in die Dorfstrasse bis
ca. Burgdorfstrasse Hausnummer 2 (vgl. Abbildung 2).
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T X

Streckenabschnitte

» Abschnitt A Bernstrasse
Abschnitt B Dorfstrasse

¥ Abschnitt C  Kirchbergstrasse
Abschnitt D Munchringenstrasse
Abschnitt E  Burgdorfstrasse

N Abschnitt F Krauchthalstrasse
Abschnitt G Tiefmattstrasse

KONTEXTPLAN AG

Abbildung 2 Perimeter Abschnitt B Dorfstrasse

13 Grundlagenverzeichnis

[1] Kontextplan AG, "Betriebs- und Gestaltungskonzept Hindelbank, Abschnitt B Dorfstrasse Juli 2016

[2] Kontextplan AG, "Betriebs- und Gestaltungskonzept Hindelbank, Abschnitt B Dorfstrasse Juli 2016
Mitwirkungsbericht 14. Juni 2016

[3] Kartierung Schulwege der Gemeinde Hindelbank, TBA 2021

[4] Standards Kantonstrassen, Arbeitshilfen TBA

[5] Standardunfallauswertung, TBA DLZ, April 2019

[6] Kartenausschnitte Geoportal, Stand gem. Abbildungstext

[7] Fachbericht der kantonalen Denkmalpflege
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2. Grundlagen und Randbedingungen
21 Ubergeordnete Planung

211 Sachplan Veloverkehr

Durch die Gemeinde Hindelbank fihren folgende zwei Hauptverbindungen:

— Bern - Jegenstorf
— Bern — Burgdorf

Gemeinsam kommen sie von Schonbihl her Gber den Kantonalen Radweg und wechseln bei der Orts-
einfahrt auf die Kantonstrasse. Die beiden Verbindungen trennen sich auf dem ,Hefe-Knoten“. Richtung
Burgdorf fihrt die Route weiter Uber die Krauchthalstrasse — Hibeliweg — Oeleweg und Richtung Jeg-

enstorf Uber die Dorfstrasse.
Die Abschnitte Krauchthalstrasse und Dorfstrasse liegen im Projektperimeter.
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Abbildung 3 Ausschnitt Kantonaler Sachplan Veloverkehr (Auszug Geoportal)

250805_60.0437 TB Vorprojekt.docx

Netz licke /
Lscune du réseau

(qualitativ /

bindung / Basisnetz/ F‘hVSi_SCh} |
Lisison Réseay de (qualitative /

physique)

— 1 - -]

f— 1 -

— E |

-

(T

9/42



Kanton Bern
Canton de Berne

21.2 Sachplan Wanderroutennetz

Ab der Einmindung des Wylerwegs bis zum Bahnhof Hindelbank fihrt die Hauptwanderroute entlang der
Dorfstrasse.

Legende

Hauptwanderroute: Aufhebung nach
Umlegung

Erganzungsroute: Aufhebung nach
Umlegung

Festgesetzte Hauptwanderroute
Wanderweg
== Bergwanderweg
== Alpinwanderweg
Festgesetzte Erganzungsroute
Wanderweg
== Bergwanderweg
= Alpinwanderweg
Zwischenergebnis Hauptwanderroute
Wanderweg
= = Bergwanderweg
= » Alpinwanderweg
Zwischenergebnis Erganzungsroute
Wanderweg
= « Bergwanderweg
=« Alpinwanderweg
Vororientierung Hauptwanderroute
Wanderroute
* » Bergwanderroute
* Alpinwanderroute
Vororientierung Erganzungsroute
Wanderroute
* Bergwanderroute
* Alpinwanderroute

Zugang SAC-Hutte

Korridor / Netzllicke Vororientierung
0
L

200m
]

Abbildung 4 Ausschnitt kantonaler Sachplan Wanderroutennetz (Auszug Geoportal)

213 RGSK, Agglomerationsprogramme

Die Ortsdurchfahrt Hindelbank ist als Massnahme im RGSK Emmental der 1. Generation vorhanden. Die
Bezeichnung lautet MIV O 3.01. Das Projekt wurde weiter in das Agglomerationsprogramm der 4. Gene-
ration aufgenommen.

22 Abstimmung Verkehrs- und Siedlungsplanung

Folgende Schnittstellen bestehen zu Dritt- bzw. Nachbarprojekten:

Larmsanierungsprojekt Bariswil bis Hindelbank

Uberbauung Dorfstrasse 29 und Mihlemattweg 2: Koordination Larmschutzwand
Sanierung Ortsdurchfahrt Hindelbank (Abschnitt A, C, D, E)

Sanierungsprojekte der Werkleitungen im Abschnitt B: Ausfiihrung 2026

Weitere Nachbarprojekte sind derzeit keine bekannt.

250805_60.0437 TB Vorprojekt.docx 10/42



Kanton Bern
Canton de Berne

2.3 Verkehrliche Situation

231 Funktion und Beschrieb des Streckenabschnittes

Die Dorfstrasse ist Teil der Kantonsstrasse Nr. 1 Murten — Bern — Rothrist. Es handelt sich dabei um eine
Kantonsstrasse der Kategorie B. Diese ist eine Uberregionale Hauptverkehrsstrasse und stellt neben der
Autobahn NO1 den Hauptverkehrstrager zwischen Bern und Kirchberg dar.

Beim Knoten "Hefe" zweigt die Kantonsstrasse Nr. 245 Hindelbank — Burgdorf — Heimiswil in die
Krauchthalstrasse ab um gleich weiter auf der Burgdorfstrasse Richtung Burgdorf den Ort zu verlassen.
Dieses Kantonsstrasse ist ebenfalls der Kategorie B zugeteilt.

Beim Knoten Miinchringenstrasse biegt von der Dorfstrasse die Kantonsstrasse Nr. 1341 der Kategorie
C nach Munchringen — Jegenstorf in die Mlnchringenstrasse ab.

Legend
o Nach Lyssach

Ubergeordnetes Strassennetz

== Kantonsstrasse Kategorie A
(Autobahn, Autostrasse)

== Kantonsstrasse Kategorie A

== Kantonsstrasse Kategorie B

— Kantonsstrasse Kategorie C

== Kantonsstrasse Rampe

— Kantonsstrasse Radweg
Kantonsstrasse geplant

== Nationalstrasse 1. und 2. Klasse

#= Nationalstrasse 3. Klasse

== Nationalstrasse Anschluss
Nationalstrasse geplant

Nach Miinchringen

wichtige Gemeindestrasse

Nach Burgdorf

Nach/Krauchthal

-0

200m Nach Bern,

Abbildung 5 Ubergeordnetes Strassennetz Auszug Geoportal (Projektperimeter: orange)
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232 Verkehrsmengen

Strasse DTV [Fz/Tag] | Anteil Schwerverkehr Daten von
Bernstrasse (griin) 6'710 4.49% 2024
Burgdorfstrasse (gelb) 3'093 2.7% 2021
Dorfstrasse (rot) 8'702 9.12% 2022
Minchringenstrasse (gelb) 2'731 4.3% 2020
Kirchbergstrasse (orange) 7'617 4.2% 2023
J . 2 AR i o/
PRS2SR, > 7%

.
-

W DTV 7'617 SvA 4.2% 2023

= SSmh
e .LO 4

3 A T O
/ NS

Q&‘é@a
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. Ha eh/\\
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BTV 308 SA2TR |
@ J02A

Bodenac

Abbildung 6 DTV-Zahlen (Auszug Logo 2025)
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2.3.3 Velo- und Fussverkehr

Ergebnisse Schulwegbefragung

Die letzte Schulwegbefragung wurde 2021 bei der Gemeinde Hindelbank durchgefiihrt. Wichtige Que-
rungsstellen fir Velo (V) und Fussganger (FG) der Dorfstrasse sind:

— Kbnoten Hefe (Querung Krauchthalstrasse) (V + FG)

— Fussgangeribergang Dorfstrasse 10 (FG)

— Zufahrt zu Schulhaus neben Dorfstrasse 14 (Gemeindeverwaltung) (V + FG)
— Kreisel Miinchringenstrasse (V + FG)

— Fussgangeribergang Unterdorfweg (FG)

— Fussgangeribergang Schulhausweg / Mihlemattweg (V + FG)

’//Béirmaitthof ¥ KXJ

~

Kartierungssymbole
Verlauf der Schulwege Signatur

Mit dem Velo (rote Linie): . uJ | ] -
Zu Fuss (grune Linie): l l l - H

Strassenquerung auf
Fussgangerstreifen (griin) .

Bedeutung des Schulweges nach Schilerzahl
Mittel (5 - 9 Schler) ko

L/

~

Gross (> 10 Schler) (G)

< Hindelbank
Neufdld

oy, Hindelbank

--'-\__/

KQ, ‘:

S'0bermods ﬂ AV

C ‘ 9
\z\\/ T ;:/ — — a :
=595 ~
. - m a l. t L)
T @
. \.- e P l'.' Sagl w
\ xgl - 224 i\‘ym .
(

Abbildung 7 Wichtige Schulwege, per Velo (rot) oder zu Fuss (griin) (Gde. Hindelbank 2021)

A 543
\ g

Wunschrouten Velo- und Fussverkehr

Die Wunschrouten fiir den Fuss- und Veloverkehr sind in den beiden Sachplanwerken Veloverkehr und
Wanderroutennetz sowie in der Rickmeldung der Gemeinde zu den Schulwegen ersichtlich.
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Ergebnisse zur Uberpriifung der Fussgingerstreifen
Im Zusammenhang mit der kantonalen Uberpriifung samtlicher Fussgéngerstreifen wurden Ende 2014
bei den kritischen Fussgangerstreifen Sofortmassnahmen eingeleitet und umgesetzt. Wo mdglich wurde
bereits die im Betriebs- und Gestaltungskonzept von Kontextplan vorgesehene Situation — teilweise als
Provisorium — umgesetzt.

234 Offentlicher Verkehr

Auf der Dorfstrasse und der Krauchthalstrasse verkehren zwei Buslinien:

451

Hindelbank- Krauchthal — Bolligen

Postauto

60'

M14

Bern — Burgdorf — Hasle — Riegsau — Sumiswald

Moonliner

Fr — Sa 3x

Legende
OV-Haltestellen
@® Bahn
@ Tram
@ Bus
@ Seilbahn
@ Schiff
@ Nachtlinie
OV-Linien
== Bahn
=== Tram
= Bus
== Seilbahn
- Schiff
=== Nachtlinie
OV-Einzugsgebiete
! Bahn
Tram
Bus
Seilbahn
1 schiff
| Nachtlinie

OV-Erschliessungsgiiteklasse, Umriss

[[] Ov-Gittekiasse A
] Ov-Gittekiasse B
[ ] Ov-Gitexiasse C
[] 6v-Gittekiasse D
[ ] 6v-Gittekiasse E
|| bv-Gitekiasse F

Abbildung 8 Offentlicher Verkehr (Auszug Geoportal)
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235 Versorgungs- und Panzerrouten

Die Dorfstrasse ist Bestandteil der Versorgungsroute Nr. 4.41 (Kategorie 1V). Alle Strassen im Projektpe-

rimeter sind zudem als Panzerverschiebungsroute ausgeschieden.

Legende
Kraft- und Unterwerke
A Kraftwerk, bestehend
Krafwerk, vorgesehen
@ Unterwerk, bestehend
* ' Unterwerk, projektiert
) Unterwerk, vorgesehen
Umladestationen

Ausnahmetransportrouten Typ |

Ausnahmetransportrouten Typ | reduziert

AusnahmetransportroutenTyp I

Ausnahmetransportrouten Typ Il plus

AusnahmetransportroutenTyp Il

Ausnahmetransportrouten Typ IV

Ausnahmetransportrouten Typ IV reduziert

Abbildung 9 Ausnahmetransportrouten (Auszug Geoportal)
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Usserhof

Abbildung 10 Panzerverschiebungsrouten (Auszug Geoadmin)

2.3.6 Unfallstatistik

In den vergangenen 10 Jahren ereigneten sich im Perimeter 35 Unfalle.

16 Schleuder-/Selbstunfalle (rosa)
11 Abbiegeunfalle (hellblau)

7 Auffahrunfalle (gran).

1 Fussgangerunfall (gelb)

Es liegen keine Unfallschwerpunkte vor. Anhand der Unfallprotokolle kann nicht auf Mangel an der Stras-
senanlage geschlossen werden.

Abbildung 11 Unfalle 2009-2019 auf der Dorfstrasse (TBA DLZ, VUGIS)
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24 Baulicher Zustand der Strassenanlage

Die Strassen innerhalb des Projektperimeters sind in einem mittleren bis guten baulichen Zustand. Nur
der Abschnitt Dorfstrasse 3 bis 9 ist in einem ausreichenden Zustand, bei welchem in der nachsten Zeit

der Unterhalt steigen wird.

0.0-1.0 Gut

1.1 - 2.0 Mittel \
2.1 - 3.0 Ausreichend
3.1 -4.0 Kritisch

Abbildung 12 Fahrbahnzustand 11 (Auszug Logo 2025)
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25 Ortsbild / landschaftsbildliche Situation

251 Strassenraum und Gebadude

Der Strassenzug Dorfstrasse liegt im Siedlungsbereich und flihrt durch die Kernzone sowie Zone fiir
offentliche Nutzung und durch eine als Gesamtform schitzenswerte Baugruppe mit schiitzenswerten und
erhaltenswerten Einzelbauten. Beim "Hefe-Knoten" steht ein Dorfbrunnen, der bereits bei friiheren
baulichen Massnahmen an der Verkehrsinfratruktur verschoben wurde.

Legende
Bau- und Strukturgruppen
E] Baugruppe
[:] Strukturgruppe
Bauinventar Gebaude
- schiitzenswert
erhaltenswert
Bauinventar andere Objekte
. schitzenswert
erhaltenswert
Bearbeitungsperimeter Bauinventar
D Bearbeitungsperimeter
Militargebiet
D Perimeter in Revision

QUM

0 200m
L 1

Abbildung 13 Bauinventar Kanton Bern (Auszug Geoportal)

252 Kulturland und Fruchtfolgeflachen

Kulturland wie auch Fruchtfolgeflachen sind vom Projekt keine betroffen.
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253 IVS-Wege

Die Ortsdurchfahrt von Hindelbank ist im Inventar der historischen Verkehrswege der Schweiz IVS ver-
zeichnet. |hre Linienfihrung ist eine Strecke von nationaler Bedeutung, weist im Projektperimeter jedoch
keine historische Substanz mehr auf. Die seitlich einmindenden Strassen Hardfeldweg, Kraucht-
halstrasse, Mlnchringenstrasse und Mihlemattweg sind Strecken von lokaler Bedeutung ohne histori-
sche Substanz im Projektperimeter.

Legende
Historische Verkehrswege von nationaler
Bedeutung
== Historischer Verlauf mit viel Substanz
= Historischer Verlauf mit Substanz

o BE' 2559

Historische Verkehrswege von regionaler

Bedeutung
== Historischer Verlauf mit viel Substanz
= Historischer Verlauf mit Substanz 3
— Historischer Verlauf

Historische Verkehrswege von lokaler == £
Bedeutung h\

Historischer Verlauf mit viel Substanz
Historischer Verlauf mit Substanz

Hocteder v BE 2616

0 200m
'

T

Abbildung 14 Inventar der historischen Verkehrswege IVS (Auszug Geoportal)

254 Archéaologie

Die Kirche Hindelbank ist das einzige archaologische Schutzgebiet im Projektperimeter.
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2.6 Naturgefahren

Die Ortsdurchfahrt Hindelbank, Abschnitt Dorfstrasse tangiert gemass Naturgefahrenkarte des Kantons
Bern keine Naturgefahren. Der Ereigniskataster weist keine Ereignisse auf.

Legende
Synoptische Gefahrengebiete
(Naturgefahrenkarte), Bundesdarstellung
Erhebliche Gefahrdung
Mittlere Gefahrdung
Geringe Gefahrdung
Restgefahrdung
Keine Gefahrdung bekannt
Synoptische Gefahrenkarte nicht
volistandig vorhanden
Gefahrdungshinweise (Naturgefahrenkarte),
Bundesdarstellung
Gefahrdungshinweis
Kein Hinweis auf eine Gefahrdung

-0

200m
1

Abbildung 15 Synoptische Naturgefahrenkarate (Auszug Geoportal)

2.7 Umweltaspekte

2741 Storfall

Die Abklarung, ob die drei Indikatoren Bevoélkerung, Grundwasser und Oberflachengewasser im Projekt-
perimeter storfallrelevant sind, wird in der nachsten Projektphase (Bauprojekt) abgeklart.
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27.2 Strassenlarm

In Hindelbank lauft das Larmsanierungsprojekt 155 des Kantons Bern. Die Kantonsstrassen im Projekt-
perimeter "Sanierung Dorfstrasse" werden darin ebenfalls behandelt. Einige darin festgehaltene Mass-
nahmen wurden mit dem Larmsanierungsprojekts 9501 vom 11. Mai 2015 bereits umgesetzt. Hierbei
handelte es sich hauptsachlich um Larmschutzfenster und -wande.

Parallel zum vorliegenden Projekt ist ein Larmschutzprojekt in Erarbeitung. Der dazugehérige Fachbe-
richt Larm wird zurzeit durch die Firma Prona AG Uberarbeitet, die Ergebnisse werden in der nachsten
Projektphase ins Projekt einfliessen.

273 Luftreinhaltung/Klimaschutz

Das Sanierungsprojekt hat keinen Einfluss auf die Luftreinhaltung und leistet keinen Beitrag fir den Kli-
maschutz (z.B. Massnahmen zur Hitzeminderung oder zur Speicherung von Regenwasser). Daher wird
im Weiteren nicht weiter darauf eingegangen.

274 Erschiitterung

Es sind keine sensitiven Bauten innerhalb des Projektperimeters bekannt. Angrenzend zur Dorfstrasse
befinden sich jedoch historische Gebaude (Kirche, Hefe etc.), welche in der Ausfihrungsphase bei er-
schitterungsintensiven Arbeiten im Fokus gehalten werden mussen.

275 Flora und Fauna

Der Projektperimeter befindet sich im Dorfkern von Hindelbank. Die Fauna wird deshalb nicht tangiert.

Die Dorfstrasse wird von Heckenpflanzungen und einzelnen Baumen gesaumt. Schitzenswerte Wildhe-
cken oder markante Baume sind im Strassenraum keine vorhanden.

2.7.6 Bodenschutz

Der Projektperimeter befindet sich im Uber- resp. bebauten Gebiet. Es sind keine besonderen Auflagen
punkte Bodenschutz vorhanden.

250805_60.0437 TB Vorprojekt.docx 21/42



Kanton Bern
Canton de Berne

277 Oberflachengewasser

Im Bereich Kreisel Hefefabrik verlauft der eingedolte Dorfbach zuerst entlang der Dorfstrasse und quert
spater die Krauchtalstrasse in Richtung Hubeliweg. Das Strassenbauprojekt tangiert den Gewasserraum
des Fliessgewassers. Die beengten Platzverhaltnisse, die aus Griinden der Verkehrssicherheit bestehen,
lassen eine Offnung des Baches nicht zu. Die notwendige Wasserbaupolizeibewilligung wird im Rahmen
des Strassenplanbewilligungsverfahrens eingeholt.

Legende
G Fli
** unbestimmt
— Nebengewasser
= - Nebengewasser, unterirdisch
== Hauptgewasser
= * Hauptgewasser, unterirdisch
Gewassemnetz, Kanal
== oberirdisch
=3 unterirdisch
Gewa Hoch g
oberirdisch
= * unterirdisch
Gewassernetz, Druckleitung
- oberirdisch
“#* unterirdisch
Hinweis auf Flachen mit Fruchtfolgequalitat

Kantonal geschiitzte botanische Objekte,
Punkte

@

Kantonal geschiitzte botanische Objekte,
Flachen

Synoptische Gefahrengebiete
(Naturgefahrenkarte), Bundesdarstellung

Erhebliche Gefahrdung
 Mittlere Gefahrdung

Geringe Gefahrdung

Restgefahrdung

Keine Gefahrdung bekannt

Synoptische Gefahrenkarte nicht
vollstandig vorhanden

Gefahrdungshinweise (N: karte),
Bundesdarstellung

Gefahrdungshinweis

Kein Hinweis auf eine Gefahrdung

Abbildung 16 Gewassernetzkarte (Auszug Geoportal)
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278

Die Ortsdurchfahrt Hindelbank, Abschnitt Dorfstrasse befindet sich gemass Gewasserschutzkarte des
Kantons Bern im Gewasserschutzbereich Au. Der Bereich Au umfasst die nutzbaren Grundwasservor-

Grundwasser

kommen sowie die zu ihrem Schutz notwendigen Randgebiete. Im Einflussbereich der Projektperimeters

befindet sich keine Grundwasser- oder Quellfassung.

Der Grundwasserspiegel liegt auf rund 18 bis 20m unter der Oberflache.

Legende

G

|

i

und Grur wtz
Grundwasserschutzzone S1
Grundwasserschutzzone S2
Grundwasserschutzzone S3
Grundwasserschutzzone S3Zu
Grundwasserschutzzone SBW
Grundwasserschutzzone Sh
Grundwasserschutzzone Sm
Grundwasserschutzareal SA1
Grundwasserschutzareal SA2

__| Grundwasserschutzareal SA3

Zone S ausserhalb Kanton Bern
Gewasserschutzbereich Au
Gewasserschutzbereich Ao
Ubriger Bereich UB

Grundwasservorkommen in Lockergestein
(oberes Stockwerk)

Abbildung 17 Grundwasserschutzkarte (Auszug Geoportal)
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Randgebiet (vermutet)
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Hauptgebiet, grosse Machtigkeit
Hauptgebiet, grosse Machtigkeit
(vermutet)
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279 Abfille, Altlasten

Im Kataster der belasteten Standorte des Kantons Bern ist direkt angrenzend an den Projektperimeter
ein Betriebsstandort als Verdachtsflache ausgewiesen. Betroffen ist die Liegenschaft Dorfstrasse 27 mit
der Tankstelle (Parzelle Nr. 23).

Legende
Belastete Standorte
- Ablagerungsstandort
D Betriebsstandort

Unfallstandort
. Schiessanlage

0 200m
| — i J

Abbildung 18 Kataster der belastenten Standorte (Auszug Geoportal)

PAK-Untersuchungen

Auf dem betroffenen Abschnitt wurden noch keine PAK-Untersuchungen durchgefiihrt. Mittels Bohrkern-
entnahmen muss der Abschnitt in absehbarer Zeit auf das Vorhandensein von PAK-Anteilen (polyzykli-
sche aromatische Kohlenwasserstoffe) untersucht werden. Falls erhéhte PAK-Anteile zum Vorschein
kommen, haben deren Entsorgung geméass den entsprechenden Vorschriften zu erfolgen.
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28 Geologie/Baugrund

Hindelbank liegt auf einer bis zu 20m starken Moraneschicht aus sandig bis siltigem Kies und Steinen bis
12cm Durchmesser.

Kennwerte Tragfahigkeitsklasse S2 (konservative Betrachtung)
Frostempfindlichkeitsklasse G2

Die obere Bodenschicht von 1.00 bis 3.00 m Machtigkeit ist gut durchlassig und eignet sich zur Versicke-
rung.

Legende

Baugrundklassen gruppiert
Klasse A (Lockergesteine 0.0 - 5.0 m)
Klasse E (Lockergesteine 5.1 - 20.0
m)

Klasse B+C+D (Lockergesteine > 20
m)

0 200m
— ]

Abbildung 19 Baugrundklassen (Auszug Geoportal)
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29 Werkleitungen

Die bestehenden Werkleitungen im Projektperimeter sind im Werkleitungsplan ersichtlich:
— Kanalisation

— Strassenentwéasserung

— Trinkwasserleitungen

— Brunnenleitungen Brunnengenossenschaft

— Brunnenleitungen Gemeindebrunnen

— Strassenbeleuchtung

— Elektrizitat

— Telefon

— Fernwéarmeverbund

210 GEP, Siedlungsentwasserung

In der Bernstrasse gibt gemass GEP-Massnahmenplan noch zwei Massnahmen, die bisher nicht umge-
setzt wurden, liegen jedoch nicht im Projektperimeter.

Die Holinger AG (GEP-Ingenieure der Gemeinde Hindelbank) empfiehlt jedoch flr den gesamten Pro-
jektperimeter der Strassensanierung neue Kanalfernsehaufnahmen zu erstellen, als Grundlage fiir den
Entscheid, ob im Sanierungsperimeter GEP-Massnahmen umgesetzt werden missen oder nicht.
Dieser Auftrag ist durch die Gemeinde Hindelbank zu erteilen. Allfallige GEP-Massnahmen sind vor den
Strassensanierungsmassnahmen umzusetzen.

3. Nutzungsanforderungen

Generell ist beim vorliegenden Projekt eine Umsetzung nach Norm anzustreben, um mdglichst weitge-
hend die Sicherheit und die Anforderungen der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden zu erfillen.

341 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Aus Sicht des motorisierten Individualverkehrs ist von Bedeutung, dass die vorgesehenen Massnahmen
sicher und gut befahren werden kénnen. Dies wird erreicht, indem die Einhaltung der Sichtweiten und die
Befahrbarkeit der notwendigen Fahrbeziehungen gewahrleistet werden.

Das kantonale Gesamtverkehrsmodell modelliert das Verkehrsaufkommen von 2030 und geht dabei von
einer Verkehrszunahme aus. Fur das Zentrum von Hindelbank werden fur Werktage Verkehrsmengen
von taglich 11'500 Fahrzeugen angenommen. Der Schwerverkehrsanteil betragt ca. 6%.

Bei der Bemessung der Knoten "Hefe" und "Minchringenstrasse" ist eine ausreichende Verkehrsqualitat
(Verkehrsqualitatsstufe D) einzuhalten.

Technische Angaben

Kantonsstrasse Typ B

Strassentyp HVS Hauptverkehrsstrasse
Ausbaugeschwindigkeit va = 30 - 50 km/h

Begegnungsfall Lastwagen — Lastwagen (B — B) bei v = 30 km/h
Verkehrsmenge 2030 DTV =11'500 Fz

Schwerverkehrsanteil: 6%
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3.2 Offentlicher Verkehr (OV)

Fur den Betreiber des 6ffentlichen Verkehrs ist wichtig, dass mit den vorgesehenen Massnahmen die Be-
fahrbarkeit (z.B. bei den Kreisverkehrsanlagen) nicht beeintrachtigt wird (Gewahrleistung Bus-Schlepp-
kurven) und sich der Komfort fiir die Passagiere nicht unzumutbar verschlechtert. Weiter sind die Bushal-
testellen behindertengerecht auszugestalten.

3.3 Fuss- und Veloverkehr

Den beiden Velohauptverbindungen gemass Sachplan Veloverkehr (vgl. Kap.2.1.1) auf der Dorfstrasse
und der Krauchthalstrasse — Hilbeliweg ist ein Hauptaugenmerk des Projekts. Hauptverbindungen wei-
sen das grosste Potenzial flr den Veloalltagsverkehr auf. Auf ihnen sind grundsatzlich die Anforderun-
gen gemass kantonalen Standards Velo langs und quer zu erfiillen. Bei einem DTV von 11'500 Fahrzeu-
gen (Prognose 2030) hat der Veloverkehr langs ein erhdhtes und der Veloverkehr quer ein hohes Sicher-
heitsbedurfnis.

Die vorgesehenen Massnahmen sollen primar dem Zweck dienen, die Verkehrssicherheit der Anlage flr
den Veloverkehr deutlich zu steigern. Zugleich ist sicherzustellen, dass die bestehenden Fahrbeziehun-
gen weiterhin in mindestens der gleichen Qualitat angeboten werden.

Fir den Fussverkehr besteht beim vorhandenen DTV sowohl langs wie quer ein hohes Sicherheitsbe-
durfnis. Es sind dem Fussverkehr vorbehaltene Flachen anzubieten (Trottoir, Fussgangerschutzinsel).
Die Massnahmen (z.B. Fussgangerschutzinseln, Bushaltestellen) sind behindertengerecht auszugestal-
ten.

34 Behindertengleichstellung

Die Themen Behindertengleichstellung und Hindernisfreiheit mit daraus folgenden baulichen Massnah-
men werden in den Projekten des Kantons Bern sorgfaltig behandelt. So auch im vorliegenden Projekt.

Die Umsetzung aller Anforderungen erfolgt im vorliegenden Projekt gemass gesetzlicher Pflicht. Es han-
delt sich hier um eine verhaltnismassige Lésung zwischen hindernisfreiem Bauen und anderen Anforde-
rungen an die Infrastruktur wie an die Lebensdauer oder an den Unterhalt.

Behinderungen im Sinne der Hinderungsfreiheit werden beseitig, sofern diese Hindernisse mit dem Er-
satz des Belages baulich angepasst werden kénnen. Im Rahmen der Instandsetzungsarbeiten werden
folgende Massnahmen umgesetzt:

— Behindertengerechte Gestaltung der Bushaltestellen

— Durchgéangiger Gehweganschlag bei Strasseneinmindungen

3.5 IVS-, Wander-, SFG-Wege
Seitens IVS bestehen keine Anforderungen, da der Strassenverlauf nicht verandert wird und keine Ab-
schnitte mit historischer Substanz betroffen sind. Die Fiihrung des bestehenden Wanderweges entlang

der Kantonsstrasse wird durch das Projekt nicht verandert. Werden Querungsstellen verschoben, ist die
Sicherheit fur den querenden Fussverkehr sicherzustellen.

3.6 Bahn

Im Projektperimeter befindet sich keine Anlagen der Bahn.
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37 Schutzziele gegen Naturgefahren

Vom Projektperimeter gehen weder Gefahren aus noch sind innerhalb des Perimeters besondere
Schutzmassnahmen gegen Naturgefahren notwendig.

3.8 Stadtebau / Orts- und Landschaftsbild

Hindelbank ist im Inventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz als Dorf von regionaler Bedeu-
tung bewertet. Charakteristisch ist das langgezogene Strassendorf, welches durch Windungen eine ab-
wechslungsreiche Abfolge von Strassenrdumen aufweist. [7]

Der Perimeter der Ortsdurchfahrt betrifft die Bauinventar-Baugruppe, ebenso befinden sich entlang der
Strasse viele schitzens- und erhaltenswerte Objekte.

Fur das neue Verkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskonzept bedeutet dies einen riicksichtsvollen Umgang
mit dem Ort. Die gestalterischen Anpassungen sollen sich selbstverstandlich und harmonisch in den Be-
stand einfiigen. Das Ortsbild ist zu erhalten. Charakteristische, angrenzende Vorplatze, Vorgarten, Gar-
ten und Zufahrten sind — sofern betroffen — wieder instand zu setzen. Vereinzelt kdnnen gezielte Repara-
turen das heutige Strassenbild verbessern und scharfen. Die leicht angepasste und stellenweise etwas
platzraubende Strassenlage soll insbesondere in den Bereichen der erhaltens- und schitzenswerten Ge-
baude besondere Ricksicht nehmen.

39 Umwelt

Die Nutzungsanforderungen der relevanten Umweltaspekte des Strassensanierungsprojekt der
Dorfstrasse sind in den folgenden Kapiteln ersichtlich.

Fir folgende Umweltaspekte gibt es beim vorliegenden Projekt keine besonderen Anforderungen:

Luftreinhaltung und Klimaschutz
Flora und Fauna

Bodenschutz

Grundwasser

3.9.1 Storfall

Die Abklarung ob die drei Indikatoren Bevélkerung, Grundwasser und Oberflachengewasser im Projekt-
perimeter storfallrelevant sind, wird in der nachsten Projektphase (Bauprojekt) abgeklart.

392 Erschiitterungen

Wie bei der bestehenden Strassenanlage ist die Erschiitterung kein relevantes Thema. Jedoch ist bei
den historischen Gebauden in der Bauphase auf eine erschutterungsarme Ausfuhrung zu achten.

393 Strassenlarm

Aufgrund des weitreichenden Eingriffs in die Bausubstanz wird das vorliegende Projekt als wesentliche

Anderung einer bestehenden ortsfesten Anlage gemass Larmschutzverordnung Art. 8 Abs. 3 unter Be-
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ricksichtigung des Bundesgerichtsurteils Griinau (BGE 1C_506/2014) eingestuft. Aufgrund dieser larm-
rechtlichen Zuordnung missen die Larmemissionen auf dem gesamten Projektperimeter so weit be-
grenzt werden, dass die Immissionsgrenzwerte nicht Uberschritten werden.

394 Oberflachengewasser

Es ist sicherzustellen, dass die bestehenden Abflusskapazitaten durch das Projekt nicht eingeschrankt
werden.

Auf eine Ausdohlung des Fliessgewassers innerhalb des Projektperimeters wird verzichtet.

310 Versorgungs-/Panzerrouten

Ausnahmetransportroute Typ IV

Die Dorfstrasse ist Bestandteil der Versorgungsroute Nr. 4.41 (Kat. IV) mit folgenden Anforderungen:
— Minimale Durchfahrtsbreite 4.50m

— Minimale Durchfahrtshéhe 4.50m

— maximale Gesamtgewicht 90 t

Panzerverschiebungsroute
Alle Strassen im Projektperimeter sind zudem als Panzerverschiebungsroute P2 ausgeschieden.

— Panzerroute Kategorie P2
— Breite 3.75m
— Gesamtgewicht 57.5t

3.10.1  Abfille, Altlasten

Falls in bekannten Verdachtsflachen bauliche Massnahmen vorgesehen sind, werden in Absprache mit
der Bauherrschaft entsprechende Sondagen vorgenommen. Anhand der Resultate wird das weitere Vor-
gehen mit einer Fachperson fiur Altlasten und dem AWA bestimmt.

Sollte wahrend der Realisierung verschmutztes oder verdachtiges Material auftreten, muss eine Fach-

person fur Altlasten beigezogen werden und das Amt fir Wasser und Abfall (AWA) muss in diesem Fall
umgehend informiert werden. Das Entsorgungskonzept fiir das belastete Aushubmaterial ist vorgangig
beim AWA zur Genehmigung einzureichen.

4. Handlungsbedarf bis Projekt

41 Handlungsbedarf und Referenzstandard

Kontextplan fiihrte im Auftrag des Oberingenieurkreises IV flr samtliche Kantonsstrassen in Hindelbank
eine Schwachstellenanalyse geméass den kantonalen Standards durch. Die Analyse erfasste vorhandene
Sicherheitsdefizite auf Kantonsstrassen und ermittelte den Handlungsbedarf. Die Analyse hat gezeigt,
dass bei verschiedenen Teilaspekten Handlungsbedarf besteht. Insbesondere werden die geforderten
Standards beim Fuss- und Veloverkehr sowie die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten
nicht erreicht (vgl. Abbildung 20). Die Defizite im Bereich Fuss- und Veloverkehr betreffen konkret die bei
mehreren Fussgangerstreifen fehlenden Querungshilfen und fehlende Massnahmen fiir die Velofahren-
den langs und quer.
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1.1 Richtplane/Sachplane/andere

3T 2.1 MIV Knoten

6.1 Integration
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Abbildung 20 Beurteilung des IST-Zustandes im Sanierungsperimeter

4.2 Projektziele

Die Sanierung der Dorfstrasse umfasst folgende Projektziele:
1. Instandsetzung Strassenanlage

— Aufwertung des Ortzentrums Hindelbank
— Erhaltung des baulichen Zustandes fur mindestens 40 Jahre
— Reduktion der Larmbelastung durch den Einbau eines larmmindernden Belages.

2. Behindertengerechte Strassenanlage

— Umgestaltung Bushaltestellen
— Durchgéangiger Gehweganschlag bei Strasseneinmindungen

3. Umsetzung von Fuss- und Velomassnahmen

— Verbesserung der Verkehrssicherheit fur den Veloverkehr durch Mehrzweckstreifen und Querungshil-
fen beim Hefekreisel
— Zusatzliche Fussgangeribergange mit Mittelinseln

4.3 Verkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskonzept

Das von Kontextplan erarbeitete Projekt der Ortsdurchfahrt Hindelbank (Abschnitte A-D) sieht vor, im
Zentrum Hindelbanks einen Strassenraum zu schaffen, welcher den verschiedenen Bedurfnissen grosst-
maoglich Rechnung tragt. Aufgrund der vorhandenen Platzverhaltnisse missen teilweise Kompromisse
eingegangen werden.

Aufgrund der vorhandenen Platzverhéltnisse kdnnen keine separaten Flachen fur den Veloverkehr langs
realisiert werden. Um die Standards zu erfiillen, misste der Querschnitt vergrossert werden oder die Ge-
schwindigkeit des V85 unter 30 km/h gesenkt werden.
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Eine Tempo-30-Streckensignalisation in Hindelbank ist zurzeit aufgrund des Moratoriums fir Tempo 30
jedoch kein Thema. An der bestehenden Geschwindigkeitsregelung wird nichts geandert. Die fehlenden
Velomassnahmen sollen durch einen Mehrzweckstreifen (Bereich fiir Uberholmandver) bestméglich kom-
pensiert werden. Samtliche Fussgangerstreifen sollen neu mit Mittelinseln ausgestattet werden.

Folgende Massnahmen resultieren aus dem BGK:

— Bei der Einmindung Krauchthalstrasse wird eine Kreiselverkehrsanlage ("Hefekreisel) inkl. Verflech-
tungshilfen fur den Veloverkehr vorgesehen.

— Das nordliche Trottoir in der Krauchthalstrasse / Burgdorfstrasse soll bis zum Siedlungsrand (Burg-
dorfstrasse 1) / Beginn Trampelpfad erganzt.

— Bei der Einmindung Minchringenstrasse ist der bestehende Kreisverkehr weiterhin als Minikreisver-
kehr vorgesehen.

— Alle Bushaltestellen sind neu anzuordnen (Fahrbahnhaltestellen)

— Zwischen dem Hefekreisel und dem Minikreisel Minchringenstrasse dient das Koexistenz-Prinzip als
Grundlage flr die Konzeption.

— Samtliche Fussgangerstreifen sind durch Mittelbereiche zu sichern.

— Zwischen den beiden Kreiseln sind keine separaten Bereiche fir den Veloverkehr auf der Fahrbahn
vorgesehen

Es wurden auch Massnahmen zu Lasten der Gemeinde eruiert, welche im weiteren Projektverlauf ver-
worfen wurden, vgl. Kapitel 5.1:

— Zusatzliche Parkplatze im Bereich der Gemeindeverwaltung

— Prifen einer Strassenraumgestaltung von Fassade zu Fassade

Abbildung 21 Abbildung Hefekreisel aus dem Betriebs- und Gestaltungskonzept von (Kontextplan 2016)

44 Ergebnisse der Mitwirkung des Betriebs- und Gestaltungskonzeptes

Zum Betriebs- und Gestaltungsprojekt von Kontextplan wurde vom 21. August bis 18. September 2015
eine 6ffentliche Mitwirkung durchgefihrt. Zu Beginn der Mitwirkungsfrist wurde die Bevolkerung zu einer
Informationsveranstaltung eingeladen. Die Veranstaltung fand am 20. August 2015 statt. Plane und Fra-
gebogen wurden auf der Gemeindeverwaltung aufgelegt und auf der Homepage der Gemeinde online
aufgeschaltet.
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Gesamthaft sind 40 Fragebdgen (davon ein Sammelschreiben von 50 Adressaten zum Thema Umfah-
rung Ortsdurchfahrt Hindelbank), Briefe, etc. bei der Gemeinde und dem Oberingenieurkreis IV einge-
gangen. Auf die Eingaben wurde in einem separaten Bericht eingegangen und festgehalten, ob und in
welcher Form diese in den weiteren Prozess einfliessen.

Aus der Mitwirkung ergaben sich folgende Pendenzen, die im Vorprojekt weiter zu bearbeiten sind:

— Prifen einer separaten Veloflihrung von der Bernstrasse in den Hibeliweg

— Prifen der Verhaltnismassigkeit der Parkplatze im Bereich der Gemeindeverwaltung

— Prifen einer baulichen, Gberfahrbaren Ausgestaltung der Kreiselmitte beim Minikreisel

— Prifen einer Fussverkehrsverbindung auf der Nordseite ab der Einmindung Minchringenstrasse bis
zur Einmindung Mihlemattweg

Nach der Erarbeitung des Vorprojekts soll eine weitere Mitwirkung durchgefthrt werden.

5. Projektbeschrieb

51 Strassenanlage

511 Umsetzung der Massnahmen aus BGK

Die entscheidenden Elemente des von Kontextplan erarbeiteten Betriebs- und Gestaltungskonzeptes
konnten Ubernommen werden (Knoten mit Kreiseln, Zentrum mit Mittelstreifen, behindertengerechte Bus-
haltestellen und Querungsstellen, etc). In der konkreten Ausgestaltung mussten jedoch zahlreiche Ande-
rungen vorgenommen werden. In den nachfolgenden Kapiteln wird darauf eingegangen.

Die aus der Mitwirkung BGK ibernommenen Pendenzen konnten folgendermassen geldst werden:

— Der Forderung nach einer Weiterfihrung der separaten Veloflihrung von der Bernstrasse in den
Hibeliweg wurde nachgekommen.

— Prifen der Verhaltnismassigkeit der Parkplatze im Bereich der Gemeindeverwaltung:

Aus Kostengrinden wird von Seiten der Gemeinde auf die Realisierung von zusatzlichen Langspark-
platzen entlang der Bernstrasse verzichtet.

— Die Forderung einer baulichen, Uberfahrbaren Ausgestaltung der Kreiselmitte beim Minikreisel Minch-
ringenstrasse wurde mit dem Ausbau des Kreisels aufgenommen. Durch zusatzlichen Landerwerb auf
der Westseite kann der Kreisel vergrossert werden. Die Mittelinsel kann neu baulich ausgebildet wer-
den (inkl. Schleppring).

— Die Forderung nach einer Fussverkehrsverbindung auf der Nordseite ab der Einmindung Minchrin-
genstrasse bis zur Einmindung Muhlemattweg kann nur teilweise erfillt werden. Im Bereich der be-
stehenden Tankstelle an der Dorfstrasse 27 ist nordseitig der Strasse aus Platzgriinden kein Trottoir
maglich.

— Die Strassenumgestaltung von Fassade zu Fassade wird nicht weiterverfolgt, um die Landbeanspru-
chung Dirtter zu minimieren.

— Das nordliche Trottoir in der Krauchthalstrasse / Burgdorfstrasse wird nicht bis zum Siedlungsrand
(Burgdorfstrasse 1), da Rickseits bereits eine Verbindung durch die Gemeinde erstellt wurde.
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51.2 Strassenquerschnitt

Die Dorfstrasse wird zwischen dem Hefekreisel und dem Muhlemattweg auf den neu definierten Quer-
schnitt mit einer Gesamtbreite von 7.60 m ausgebaut (vgl. Kap.5.4.2). In Kurven werden die Fahrstreifen
gemass den Normvorgaben zur Kurvenverbreiterung verbreitert.

Durch die geplante Fahrstreifenbreite von 3.00 m kann das Fahrverhalten auf der Ortsdurchfahrt generell
beruhigt werden. Die Fahrgeschwindigkeiten werden dadurch tiefer ausfallen.

Der geplante Mittelstreifen erlaubt die flexiblere Ausnitzung der beschrankten Platzverhaltnisse zuguns-
ten einer leicht grosszlgigeren Ausgestaltung der angrenzenden Gehwegbereiche. Analog zum Ist-Zu-
stand wird auf beiden Strassenseiten ein mindestens 2.00 m breiter Gehweg vorgesehen, welcher bei
Engstellen auf 1.80 m reduziert wird. Beim Kreisel Mlnchringenstrasse wird die Situation fir den Fuss-
verkehr verbessert. Neu wird durchgehend ein Gehweg bis zum Brunnenhof angeboten. Aufgrund der
sehr engen Platzverhaltnisse weist diese eine leicht reduzierte Breite von 1.70 m auf.

Beim Hefekreisel wird durch den Riickbau der alten Anlieferungsrampe der Hefefabrik der Gehweg deut-
lich aufgeweitet. Dadurch kann der bestehende von der Bernstrasse herkommende Fuss- und Radweg
bis zum Kreisel gefuhrt werden. Die Insel bei der Querung Krauchthalstrasse ist so ausgelegt, dass der
Wartebereich fir Velofahrende 2.50 m x 3.00 m gross ist. Damit sind die baulichen Voraussetzungen fur
die durchgehende Velohauptverbindung Bern — Burgdorf bei diesem Knoten erflillt.

Velofahrende auf der Achse Bernstrasse — Dorfstrasse (Velohauptverbindung Bern — Jegenstorf) werden
von Bern her vor dem Hefekreisel vom Rad- und Gehweg auf die Fahrbahn zurtickgefiihrt. Ab hier fahrt
der Veloverkehr im Mischverkehr auf der Kantonsstrasse. In der Gegenfahrtrichtung erleichtert ein Velo-
mittelstreifen mit Schutzinsel nach der Kreiselausfahrt die Zufahrt auf den Rad- und Gehweg.

Auf der Dorfstrasse zwischen dem Hubelweg und dem Miihlegéassli wird der bestehende Rad- und Geh-
weg belassen. Der mit Porphyrpflastersteinen ausgebildete Trennstreifen zur Fahrbahn wird vom Mih-
legassli bis auf Héhe Kirchenzugang Dorfstrasse riickgebaut, damit die denkmalgeschitzte Einfriedung
der Dorfstrasse 1 erhalten werden kann. Im Kurvenbereich vor der Dorfkirche wird der bestehende Fuss-
gangerubergang neu mit einer Schutzinsel versehen.

Zur Verbesserung der Fussganger- und insbesondere der Schulwegsicherheit entsteht an der Kraucht-
halstrasse auf beiden Strassenseiten je ein Gehweg. Auf der Ostseite erstreckt sich dieser ab dem Hefe-
kreisel bis zur Liegenschaft Krauchthalstrasse Nr. 5. Auf der Westseite wird der Gehweg durchgehend
von der Hefefabrik bis zum bestehenden Fussweg entlang der Krauchthalstrasse verlangert. Der Knoten
Krauchthaltstrasse / Burgdorfstrasse wird deshalb neugestaltet, so dass die Vortrittsregelung baulich
deutlicher wird.

Ab der Einmindung Schulhausweg bis zum ndrdlichen Projektende erfolgt der Wechsel des Strassen-
querschnitts. Der Mehrzweckstreifen wird aufgehoben und die Fahrbahn wird mit einem beidseitigen
Radstreifen von je 1.50 m Breite erganzt. Wie im heutigen Zustand wird der Gehweg nur noch auf der
Ostlichen Strassenseite gefiihrt.

Die Abgrenzung zwischen Fahrbahn / Velostreifen und Gehweg erfolgt auf dem ganzen Sanierungsab-
schnitt gemass dem Standardquerschnitt des OIK IV:

— Strassenrand nicht Uberfahrbar Anschlag 6 cm hart vertikal SN 16
— Strassenrand Uberfahrbar Anschlag 4 cm schrag SN 16 (bei Fussgangeriibergangen, Trottoirliberfahr-
ten und Hauseinfahrten)

Auf der Dorfstrasse werden die vier bestehenden Fussgangerquerungen beibehalten. Deren Lage ist auf
die heutigen und kiinftigen Fussgangerwunschlinien ausgerichtet.
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513 Kreisel

Hefekreisel

Der neue Hefekreisel wird als Kreisel mit einem Aussendurchmesser von 28 m, einer Fahrbahnbreite von
5.00m und einem uberfahrbarem Mittelring von 2.50 m Breite ausgebildet.

Gegenuber der Vorstudie liegt das Kreiselzentrum weiter nérdlich, damit wird der Eingriff auf die Parzelle
der Dorfstrasse 3 stark reduziert.

Abbildung 22 Hefekreisel mit Velomassnahme

Die Dorfstrasse Richtung Bern wird beim Kreisel verbreitert, um die Befahrbarkeit flir Busse, Sattel-
schlepper und Lastwagen mit Anhanger zu gewahrleisten. Die Platzverhaltnisse vor der Hefefabrik be-
dingen, dass die Verbreiterung zu Lasten der Parzelle der Dorfstrasse 3 stattfindet. Die bestehende
Mauer und die dahinter folgende Hecke werden bis zu 3.00 m verschoben. Samtliche tbrige notwendige
Verkehrsflache geht zu Lasten der nérdlich gelegenen Wiese und des Parkplatzes.

Vier neue Spitzahorne bilden den nérdlichen Abschluss zur angrenzenden Wiese und fassen so den
Strassenraum raumlich ein. Der Brunnen, der einst in der Kreuzungsmitte stand, wird — wie heute — wie-
der zwischen den neu gepflanzten Spitzahornen auf einem chaussierten Platz zu stehen kommen. Die
Kreiselmitte wird ebenfalls chaussiert; im Zentrum befindet sich eine runde Heckenflache aus verschie-
denen einheimischen Gehdlzen wie Hainbuche, Rotbuche, Kornelkirsche und Liguster.
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Mit der neuen Strassengeometrie missen insgesamt 9 Parkplatze aufgehoben werden:

— Hefefabrik 2 Stick
— Dorfstrasse 2 2 Stick
— Parkplatz 5 Stiick

Kreisel Miinchringenstrasse

Der bestehende Minikreisel wird zu einem Kreisel mit klar erkennbarer Mittelinsel ausgebaut. Gegeniber
dem heutigen Zustand verbessert sich durch den Bau des nicht befahrbaren Kreiselzentrums die Ver-
kehrssicherheit wesentlich. Der Kreisel besteht aus einem Aussendurchmesser von 24.00 m, einem vari-
ablen Innenring zwischen 3.00 m und 4.50m Breite und einer ovalen Mittelinsel.

Die durch die Schleppkurve begrenzte Kreiselmitte wird vollflachig mit einer Heckenbepflanzung, analog
zum Kreisel bei der Hefefabrik, bepflanzt. Auch hier kommen einheimische Gehdlze wie Hainbuche, Rot-
buche, Kornelkirsche und Liguster zum Einsatz. Der Kreisel wird mit grosser Sorgfalt zwischen die drei
angrenzenden Liegenschaften platziert. Die genaue Lage ist noch pendent. Entsprechend der definitiven
Festlegung werden die Einfriedungen der Garten und Vorplatze gestalterisch aufgewertet und wiederher-
gestellt. Die Blutbuche im Garten der Liegenschaft Dorfstrasse 19 muss gefallt werden und soll etwas
weiter nordwestlich gleichwertig ersetzt werden. Die Anpassung (neue Stiitzmauer) und der Zugang zur
Liegenschaft Minchringenstrasse 1 (schitzenswert) missen in der ndchsten Planungsphase im Detail
gestaltet werden, damit die geschitzte Umgebung gartendenkmalpflegerisch korrekt angepasst werden
kann.

Bike-Spa

Abbildung 23 Miinchringenkreisel
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Fahrsimulation

Die Befahrbarkeit der beiden Kreisel ist fiir folgende Fahrzeuge nachgewiesen:

Sattelzug (Euro-Sattelzug 16.50 m) Ausnahmetransport Typ IV
-— m-mw | K %
VIR Saftelschlepper (maxinnen
g_ Eﬁ === 87 8
145 | |360|, 745 |4.00| © == === A ©
1 | |
16.50 114 | la20 | 1200  [3.00 3
K A K -
20.34

Abbildung 24 Verwendete Fahrzeuge fir Fahrsimulation

514 Bushaltestellen

Die vier Haltestellen der Buslinie 451 im Projektperimeter werden neu alle als Fahrbahnhaltestellen mit
einer Lange von 14 m erstellt. Die Haltekanten werden mit einer H6he von 22 cm ausgebildet. Im Bereich
der Mitteltlire wird bei den Haltestellen eine minimale Gehwegbreite 2.20 m gewahrleistet, wenn dies
nicht durch ein Bauwerk verhindert wird.

Die Lagen der beiden Haltestellen ,Post* verschieben sich gegenliber dem Ist-Zustand nur unwesentlich.
Bedingt durch die ortlichen und strassengeometrischen Verhaltnisse erfahren die beiden Haltestellen
.Brunnenhof” eine leichte Lageverschiebung. In Fahrtrichtung Krauchthal liegt die Haltestelle neu kurz
vor dem Kreisel Miinchringenstrasse. In Fahrtrichtung Bahnhof Hindelbank liegt die Haltestelle direkt ge-
genlber der Tankstelle Dorfstrasse 27.

51.5 Materialisierung

Fahrbahn und Gehwegflachen

Die Fahrbahn- und Gehwegflachen sind als bitumindse Belage vorgesehen, wobei bei der Fahrbahn ein
larmmindernder Belag eingesetzt wird.

Kreisel

Die Kreisel werden mit Waschbeton ausgefuhrt, mit welchem im Vergleich zu konventionellen Betonkrei-
seln mit Besenstrich-Oberflache geringere Larmemissionen erzielt werden kann. Die Fussgangermittelin-
seln sind in Beton geplant.

Mittelstreifen

Der Mittelstreifen wird durch seitliche Markierung ausgebildet. Dadurch wird der Strassenquerschnitt klar
gegliedert, optisch unterteilt, und gestalterisch aufgewertet. Die Erkennbarkeit des Mittelstreifens und so-
mit auch die Verkehrssicherheit wird verbessert.

Auf eine flachige Markierung wird verzichtet, da sonst der Effekt des larmreduzierenden Belags durch die
Farbe aufgehoben wird.

Randabschliisse

Fir die beidseitigen Randabschlisse zwischen Fahrbahn und Gehweg sind Natursteine vorgesehen.
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5.1.6 Sichtweiten

Samtliche Sichtweiten wurden geprift und kénnen bei Knoten und Einmindungen eingehalten werden.
Bei bestehenden Grundstlickszufahrten sind die Sichtweiten teilweise eingeschrankt. Ohne unverhaltnis-
massige Eingriffe in die Privatliegenschaften sind Verbesserungsmassnahmen jedoch nicht méglich.

51.7  Offentliche Beleuchtung

Die bestehenden Beleuchtungskandelaber sind heute mehrheitlich einseitig der Strasse angeordnet.
Eine grundséatzliche Erneuerung der Strassenbeleuchtung ist zurzeit nicht vorgesehen. Ortliche Anpas-
sungen der bestehenden Beleuchtung, insbesondere im Bereich der neuen Kreiselanlagen sowie der
Fussgangerquerungen sind jedoch notwendig.

Das entsprechende Beleuchtungsprojekt wird auf Basis der Richtlinie "6ffentliche Beleuchtung an Kan-
tonsstrasse" durch das Dienstleistungszentrum Beleuchtung des TBA erarbeitet.

Bei einem allfalligen Ersatz des Leuchtentyps wird die Standardleuchte des Kantons Bern eingesetzt
(LED).

518 Larmschutzmassnahmen

Zur Larmminderung wird ein larmmindernder Belag eingebaut. Parallel zum vorliegenden Projekt ist ein
Larmschutzprojekt in Erarbeitung. Der dazugehoérige Fachbericht Larm wird zurzeit durch die Firma
Prona AG uberarbeitet

5.2 Landerwerb und Landbedarf

Grundsatzlich wurde die neue Strassengeometrie mdglichst innerhalb des bestehenden Strassenraums
projektiert. Zur Realisierung des Projekts ist jedoch trotzdem an verschiedenen Stellen ein Landerwerb
unabdingbar.

Durch den Mehrzweckstreifen weitet sich der Strassenquerschnitt leicht auf. Diese Aufweitung fuhrt zu
Landerwerb sowie entsprechend zu kleineren Anpassungen an der Hinterkante des Trottoirs. In den
meisten Fallen sind Vorplatze, Vorgarten, Garten und Griinflachen, zum Teil aber auch Terrassen betrof-
fen. In all diesen Fallen, in denen es zu Eingriffen kommt, wird die betroffene Flache wiederhergestellt.

Im Landerwerbsplan sind die benétigten Landerwerbsflachen und die voriibergehend beanspruchten Fla-
chen pro Parzelle ausgewiesen. Im Rahmen der weiteren Projektierung kann es, aufgrund der Trassie-
rung im Bauprojekt, Anderungen im Landerwerbsplan geben.

Art Flache
e Landerwerb 1'448 m?
e Vorubergehende Beanspruchung 3'215 m?

Tabelle 1: Landbedarf (Angaben gerundet)
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53 Ortsbild und landschaftliche Aspekte

Da das Strassenprojekt nur geringfiigige flankierende Anpassungen erfordert, bleibt die Eingriffstiefe ent-
sprechend gering. Lediglich bei der Kreuzung an der Hefefabrik missen zwei Kugelahorne gefallt wer-
den. Diese kénnen jedoch durch vier Spitzahorne ersetzt werden. Vereinzelt werden geschnittene He-
cken entfernt und gleichwertig ersetzt. Wo immer mdéglich und sinnvoll, werden unversiegelte Belage be-
vorzugt.

Es kommt zu Anpassungen an Abgrenzungsmauern, Hecken, Pflanz- und Grinflachen sowie an Terras-
sen und Vorplatzen mit spezifischen Belagen bis hin zur Pflasterung. Im Sinne des Erhalts werden diese
Elemente wieder neu erstellt. Im Idealfall kann durch die Wiederherstellung eine Verbesserung unsensib-
ler Anpassungsmassnahmen der bisherigen Ortsdurchfahrtsgestaltung erreicht werden — im speziellen
im Bereich des Minchringenkreisels sowie bei den Liegenschaften an der Dorfstrasse 23, 24 und 26.
Grundsatzlich gilt: Ab der Hinterkante des Trottoirs beginnt der ortsspezifische Bereich — das heisst,
diese Spezifitat erstreckt sich bis zur Trottoirkante.

Die detaillierte Materialisierung erfolgt in der nachsten Projektphase.

54 Trassierungselemente

541 Geschwindigkeit

Die Projektierungsgeschwindigkeit betragt vp, = 50 km/h.

Das heutige Geschwindigkeitsregime wird beibehalten. Im Rahmen der Erarbeitung des Betriebs- und
Gestaltungskonzeptes wurde die Variante fir die Einrichtung einer Tempo-30-Streckensignalisation ver-
worfen.

Eine spatere Anpassung an eine niedrigeres Geschwindigkeitsregime ist mit dem gewahlten Konzept
maglich.

54.2 Geometrisches Normalprofil

Das geometrische Normalprofil richtet sich nach den Normen SN 640 201 und SN 640 202 (2019). Auf-
grund der teilweise eingeschrankten Platzverhaltnisse sowie der bestehenden, kurvigen Linienfiihrung
wurden in Zusammenarbeit mit der Bauherrschaft, fir die Festlegung des neuen Strassenquerschnitts
die folgenden Grundsatze festgelegt:

massgebender Begegnungsfall: Velo, PW /LW
LW /LW bei v, = 30 km/h in engen Kurven

Auf dieser Grundlage und unter Berlicksichtigung der 6rtlichen Platzverhaltnisse, wird der neue Regel-
querschnitt der Ortsdurchfahrt abgeleitet:

Gehweg 2.00m
Fahrstreifen 3.00 m
Mittelstreifen 1.60 m
Fahrstreifen 3.00 m
Fahrbahn 7.60m
Gehweg 2.00m
Strassenraumbreite 11.60 m
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Abbildung 25 Massgebender Begegnungsfall Velo, PW /LW

Zugunsten von breiteren Fussgangerflachen wird statt einer grésseren Fahrbahnbreite, die Uberlagerung
der angrenzenden Gehwege durch das Lichtraumprofil (Sicherheitszuschlag) von je max. 20 cm akzep-

tiert.

Der 1.60 m breite Mittelstreifen ist befahrbar ausgebildet und dient den Verkehrsteilnehmern in beiden
Fahrtrichtungen vorwiegend als Abbiegespur oder als Querungshilfe.

Die Fahrstreifenbreiten werden normgemass durch die fir LW notwendigen Kurvenverbreiterungen er-

weitert.
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Abbildung 26 Begegnungsfall LW / LW
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54.3 Fussgangeriibergange

Die neuen Fussgangeribergange sind grundsatzlich durch eine 1.50 m breite Mittelinsel zu schitzen.
Zur Gewahrleistung des Strassenunterhalts ist eine minimale Fahrstreifenbreite von 3.50 m vorzusehen.
Dies ermdglicht ein Uberholen von Velofahrenden durch PW, verhindert aber ein Uberholen durch den
Schwerverkehr.

55 Dimensionierung

Die Dimensionierung des Strassenaufbaus erfolgt im Bauprojekt

5.6 Entwésserung

Die bestehenden Strassenentwasserung wird der neuen Linienfihrung angepasst. Das Strassenwasser
wird mittels Einlaufschachten / Schlammsammlern gefasst und in eine Regenabwasserleitung in der
Dorfstrasse geleitet. Die Ausarbeitung der neuen Strassenentwasserung erfolgt im Bauprojekt.

57 Fruchtfolgeflache, Kulturland und Boden

Das Projekt beansprucht keine Fruchtfolgeflache.

Auf Parzelle 323 wird landwirtschaftliche genutzte Freiflache fur die Verschiebung des Gehwegs baulich
verandert. Uberschiissiger Ober- und Unterboden wird in Absprache mit dem Landeigentiimer vor Ort
nach Mdglichkeit wiederverwendet.

58 Auswirkungen auf die Umwelt

Das vorliegende Strassensanierungsprojekt hat auf folgende Umweltaspekte keine Auswirkungen:

— Grundwasser
Das Projekt tangiert keine Grundwasserschutzzone.

Fir folgende Umweltaspekte werden im Rahmen des Bauprojektes die Projektauswirkungen beschrieben
und falls erforderlich Massnahmen definiert:

— Storfall

— Strassenlarm

— Luftreinhaltung/Klimaschutz
— Erschuitterungen

— Flora und Fauna

— Bodenschutz

— Oberflachengewasser

— Abfalle, Altlasten

59 Angemessenes Projekt

Mit einer Realisierung der im Projekt vorgesehenen Massnahmen andert sich die Beurteilung nach den
Standards Kantonsstrassen wie folgt:
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Abbildung 27 Wirkungsnachweis mit vorgesehenen Massnahmen

Die vorher als kritisch eingestuften Themen Veloverkehr quer, Fussverkehr quer, Sicherheitsempfinden
und Strassenlarm kénnen mit den vorgesehenen Massnahmen fast alle verbessert werden.

Dank dem Mittelstreifen und den Fussgangerschutzinseln kann der Referenzstandard Kantonsstrassen
fur den Fuss- und Veloverkehr quer neu eingehalten werden.

Mit der Umgestaltung der Ortsdurchfahrt durch den neuen Mittelstreifen, den baulichen Fussganger-
schutzinseln, den beiden baulich ausgebildeten Kreisverkehrsanlagen kann davon ausgegangen werden,
dass sich die gefahrenen Geschwindigkeiten reduzieren. Dies erhoht das Sicherheitsempfinden und
senkt den Strassenlarm.

Fur den Veloverkehr langs werden die Standards eigentlich nicht oder nur knapp eingehalten. In Anbe-
tracht des hohen Verkehrsaufkommens brauchte es eine separate Veloinfrastruktur. Da gute Alternativen
via Gemeindestrassen (Velovorrangroute) bestehen und die Querung der Kantonsstrasse dank dem Mit-
telstreifen vereinfacht wird, kann dies im vorliegenden Fall akzeptiert werden.

6. Bauprogramm und Bauablauf
Die Bauablaufplanung erfolgt im Anschluss an die Durchfiihrung der &ffentlichen Mitwirkung. Der

Baustart ist fur August / September 2027 vorgesehen. Aufgrund der stark urbanen Umgebung muss mit
einer Bauzeit von zwei bis drei Jahren gerechnet werden.
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7. Kosten

71 Grundlagen

Projektgrundlage Vorprojekt vom 31.07.2025
Preisbasis Juni 2025

Kostengenauigkeit 1 20% (Stufe Vorprojekt)
Fur die Massenermittiung wurden Flachenplane und Versteinungsibersichts-

plane erstellt.

Referenzprojekte Fur die Kostenermittiung wurden teuerungsbereinigte Marktpreise folgender Re-
ferenzprojekte Gbernommen:
AFW Holligen, Bern
Fernwarme Thun
Sanierung Bernstrasse, Deisswil
7.2 Kostenschatzung
Kostenart Gesamtkosten
Stufe Projekt
(in CHF)
1.00 | Projekt und Bauleitung 910'000
2.00 | Landerwerb 732'000
3.00 | Strassenbau 4'798'000
4.00 | Kunstbauten 271'000
6.00 | Strassenbau, Ausriistung 348'000
8.00 | Nebenanlage 28'000
Total exkl. MWST (Genauigkeit +/- 20%) 7'087'000
Risikokosten 5% 354'000
Total inkl. Risiken exkl. MWST 7'441'000
MWST 8.1% abzlglich nicht der MWST unterliegende Landerwerbskosten 549'000
Total Kosten inkl. MWST 7'990'000

Tabelle 2: Kostenschatzung

8.

Auswirkungen, falls Projekt nicht realisiert wird

Ohne Reallisierung des Projekts kénnen die Mangel bei der Ortsdurchfahrt in Hindelbank, Abschnitt B,
nicht behoben werden. Es findet keine Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den Fuss- und Veloverkehr
statt. Insbesondere bleibt die kritische Knotensituation bei der ehemaligen Hefefabrik unverandert erhal-

ten.
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